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(54) Halterung fur eine Fangvorrichtung 

(57) Halterung fur die Fangvorrichtung (1) bei einer 
Aufzugskabine, bestehend aus einer Lagefixierung in 
der Bereitschaftsstellung und einer Vorrichtung fur ihre 
Beweglichkeit in mindestens einer Ebene beim Brems- 
vorgang. In der Fangvorrichtung (1) ist ein Fangge- 
hause (5) in der Bereitschaftsstellung horizontal fixiert 
gelagert und wird in dieser Steilung durch eine mit leich- 
ter Vorspannung auf dem Fanggehause (5) sattauf- 
liegende elastische Platte (13) gehalten. Beim 
Bremsvorgang wird das Fanggehause (5) nach oben 
gegen die elastische Platte (13) gedrOckt. wobei dann 
die horizontal Fixierung aufgehoben wird und eine 
Selbstzentrierung des Fanggehauses (5) in Bezug auf 
die Fuhrungsschiene stattfindet. Die Uebertragung der 
Fangkrdfte auf Kabinenkonstruktionsteile (3) erfolgt 
ged&mpft und progressiv gefedert. 



Fig. 1 
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Beschreibung 

Die voriiegende Erfindung betrrfft eine Hafterung fur 
die Fangvorrichtung an einer Aufzugskabine, bestehend 
aus einer Lagef brierung in der Bereitschaftsstellung der 
Fangvorrichtung und einer Vorrichtung fur ihre Beweg- 
lichkeit in mindestens einer Ebene beim Bremsvorgang. 

In der Bereitschaftsstellung muss eine Fangvorrich- 
tung in einer def inierten Lage gehalten werden, in wel- 
cher bei einem minimaJen Abstand zur Fuhrungsf lache 
einer Fuhrungsschiene keine Beruhrung eines aktiven 
oder passiven Teils der Fangvorrichtung stattf indet Der 
minimale Abstand zur Fuhrungsschiene ist erforderlich 
um eine kurze Reaktionszeit der ausgelOsten Fangvor- 
richtung zu erreichen. Hierzu wind bei bekannten Aus- 
fuhrungen ein Seitenanschlag vorgesehen, an welchen 
die Fangvorrichtung mittels Federkraft angedruckt wird 
und so eine definierte Bereitschaftslage einnimmt Bei 
einer AuslSsung kann sich die Fangvorrichtung gegen 
diese Federkraft seitiich verschieben und eine selbst- 
zentrierte Lage einnehmen ohne sertlichen Druck auf 
die FOhrungsschuhe auszuuben. 

Eine Fangvorrichtung der vorgenannten Art ist im 
CH-Patent Nr. 650 479 offenbart Die Fangvorrichtung 
ist seitiich verschiebbar gelagert und wird mittels einer 
Druckfeder an einen versteilbaren Anschlag gedruckt. 
Mit einer Stellschraube kann das Spiel zwischen Fuh- 
rungsschiene und Passivteil eingestellt werden. Als 
Passivteil einer Fangvorrichtung wird die einer Fangrolle 
oder eines Fangkeils gegenuberiiegende Seite verstan- 
den, wobei dann dementsprechend die Fangrolle oder 
der Fangkeil als Aktivteil gemeint ist. 

Es kann bei dieser Anordnung nicht ubersehen 
werden, dass bei einer Bremsausidsung grosse verti- 
kale Krafte auftreten welche der seitlichen Verschie- 
bung entsprechend grosse Reibkrafte entgegensetzen. 
Eine verzdgerte Horizontalverschiebung fuhrt zu einem 
verspateten Bremseingriff, zu einem verstarkten Brems- 
ruck und erhOht das Verletzungsrisiko von Fahrgasten. 

Das Einrucken einer Fangvorrichtung erzeugt einen 
schlagartigen Anstieg der vertikalen VerzGgerungskraft, 
welche von der Kabinenkonstruktion aufgenommen 
werden muss. Es ware deshalb wunschenswert, dass 
dieser steile Anstieg der vertikalen Verzdgerungskrafte 
etwas abgeschwacht auf die Kabinenkonstruktion Qber- 
tragen wird. 

Die Europaische Patentanmeldung EP 0 562 931 
zeigt eine LGsung, die diesem Wunsche teilweise Rech- 
nung tragt. Eine seitiich starr gelagerte Fangvorrichtung 
kann sich gegen Feder krafte um einen bestimmten 
Weg vertikal nach oben bewegen, wenn die Fangvor- 
richtung grerft Die oberhalb der Fangvorrichtung ange- 
ordneten Druckfedem lassen die vertikale 
VerzGgerungskraft auf die Kabinenkonstruktion beim 
Br ems en linear ansteigen und kfrinen so bei optimal er 
Dimensi nierung den VerzOgerungsruck entsprechen 
reduzieren. Eine for alle Belastungsfaile optimale 
Dimensionierung der Fedem ist aber nicht mdglich und 



es mOssen deshalb entsprechende Kompromisse ein- 
gegangen werden. 

Der vortiegenden Erfindung liegt deshalb die Auf- 
gabe zugrunde, mit einer einfachen Konstruktion eine 
5 verbesserte Halterung fOr eine Fangvorrichtung zu 
schaffen, welche die Anforderungen bezuglich Selbst- 
zentrierung, horizontale Verschieblichkert und scho- 
nende Kraftubertragung auf die Kabinenkonstruktion 
erfulft. 

10 Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 
gekennzeichnete und beispielhaft in Zeichnung und 
Beschreibung dargestellte Erfindung geldst. 

Die Erfindung zeichnet sich u.a. dadurch aus, dass 
die Fangvorrichtung in der Bereitschaftslage vertikal 

15 gegen eine formschlussige Lagereinrichtung gedruckt 
wird, womit eine definierte Rxierung in der horizontalen 
Ebene erreicht wird und dass sich das Fanggehause bei 
einer Bremsausidsung selbsttatig an der Fuhrungs- 
schiene ausrichtet, kombiniert mit Verzegerungskrafte 

20 auf die Kabinenkonstruktion. Besonders vorteilhaft ist 
die freie Beweglichkeit des Fanggehauses nach der 
Ausldsung. 

Vorteilhaft Weiterbildungen und Verbesserungen 
sind in den UnteransprQchen aufgefuhrt. 

25 Die quasi formschlussige Lagerung der Fangvor- 
richtung in der Ruhelage wird mittels spitzkonischen 
Bolzen auf einer Seite und vorzugsweise spitzkoni- 
schen Bohrungen auf der anderen Seite zwischen 
Fanggehause und Fangvorrichtungshatter erreicht. 

30 Zwischen der Oberseite des Fanggehauses und 
der Unterseite einer Tragerplatte ist eine elastische 
Platte unter Vorspannung eingelegt, welche das Fang- 
gehause in der Bereitschaftslage in die formschlussige 
Lagerung druckt und beim Bremsen einerseits eine Auf- 

35 hebung der formschlussige Lagerung fur die Selbstzen- 
trierung erlaubt und andererseits eine gedampfte und 
gefederte Uebertragung der Verzdgerungskrafte auf die 
Kabinenkonstruktion bewirkt. 

Als elastische Platte wird vorzugsweise eine Gum- 

40 miplatte mit angepasster Shor-Harte vorgesehen. 

FOr die erleichterte sertiiche Verschiebung bei der 
Selbstzentrierung ist die elastische Platte auf ihrer dem 
Fanggehause zugekehrten Seite mit einer Gleitfolie ver- 
sehen. 

45 Als horizontal fixierende Elemente kdnnen auch 
Kugeln und spharische Vertiefungen sowie Schneide 
und Kerbe vorgesehen werden. 

Die erfindungsgemasse Halterung der Fangvorrich- 
tung ist auch for Keilfangvorrichtungen anwendbar. 

so Die erfindungsgemasse Halterung kann unterhalb 
oder oberhalb einer Aufzugskabine angeordnet werden. 

Die Erfindung wird im fblgenden anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels ndher eriautert und in den Zeichnun- 
gen dargesteltt, es zeigen 

55 

Fig.1 eine Fangvorrichtung in der Bereitschaftsstel- 
lung, 
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Fig.2 eine Einzelheit der formschlQssigen Lagerung 
in der Bereitschaftsstellung, 

Fig.3 die Fangvorrichtung der Fig.1 in der Brems- 
stellung und 

Fig.4 eine Variante der horizontalen Lagefixierung. 

Die Fig.1 zeigt eine mit einem Kabinenkonstrukti- 
onsteil 3 fest verbundene und urn eine Fuhrungs- 
schiene 4 angeordnete Fangvorrichtung 1 in der 
Bereitschaftsstellung. Die Fangvorrichtung 1, bzw. 
deren Halterung besteht im wesentlichen aus einem 
etwa U-fOrmigen Fangvorrichtungshalter 15 mit seitli- 
chen Auskragungen an den beiden oberen Schenkelen- 
den und einer Tragerplatte 2, welche auf den 
Fangvorrichtungshalter 1 5 aufgesetzt und an den aus- 
kragenden Schenkelenden mit diesem verschraubt ist 
Die eigentliche Fangvorrichtung ist ein innerhalb des 
Fangvorrichtungshalters 15 angeordnetes Fangge- 
hause 5. Die linke Seitedes Fanggehauses 5 weist eine 
Schragbahn mit einer Fangrolle 6 auf, welche von einer 
Druckstange 8 nach oben in die Fangposition gescho- 
ben werden kann. Die Fangrolle 6 befindet sich in der 
Bereitschaftsstellung an einem unteren Anschlag, wel- 
cher von abgebogenen Enden eines auf das Fangge- 
hause 5 aufgesetzten Haltebleches 7 gebildet wird. In 
der rechten Halfte des Fanggehauses ist ein hier nicht 
naher beschriebener Ldsekeil 9 eingesetzt, dessen 
oberes Ende hinter einem Halteblech 10 sichtbar ist. 

Das Fanggehause 5 ist auf Spitzkonussen 1 1 gela- 
gert, welche am horizontalen inneren Boden des Fang- 
vorrichtungshalters 15 befestigt sind. Als Gegenstucke 
dieser Lagerung sind mit den Spitzkonussen 1 1 geome- 
trisch ubereinstimmend angeordnete spitzkonische 
Bohrungen 12 an der Unterseite des Fanggehauses 5 
vorhanden. Unterhalb der Tragerplatte 2 und sertlich auf 
Absetzungen im Fangvorrichtungshalter 15 aufgelegt 
befindet sich einediecke elastische Platte 13, welche in 
der Mrtte im Bereich der Fuhrungsschiene 4 eine Aus- 
sparung aufweist und an ihrer Unterseite mit einer Gleit- 
folie 14 belegt ist. Die HOhe des Innenraumes des 
Fangvorrichtungshalters 15 ist so bemessen, dass das 
Fanggehause 5 an der Unterseite der elastischen Platte 
1 3, bzw. an der Gleitfolie 14 mit etwas Vorspannung satt 
anliegt und mit dieser Vorspannkraft auf die quasi form- 
schlussige Lagerung mit den Spitzkonussen 11 und 
spitzkonischen Bohrungen 12 gedruckt wird. Diese 
Lagerung ergibt eine definierte Lage fur die Fangvor- 
richtung 1, bzw. des Fanggehauses 5 in der Bereit- 
schaftsstellung, wobei ein ausreichender Luftspalt 
zwischen FOhrungsschiene 4 und Fangrolle 6 sowie 
zwischen LOsekeil 9 und Fuhrungsschiene 4 angestrebt 
einzuhalten ist. 

Die Fig.2 zeigt einen vergrCsserten Ausschnitt mit 
Spitzkonus 11 und erf indungsgemasse Bohrung 12. Die 
spitzkonische Bohrung 12 weist eine zylindrische Zen- 
trumsbohrung auf, damit eine sicher Flankenauflage 
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erreicht wird. Die Lage der Spitzkonusse 1 1 und deren 
Befestigung, beispielsweis durch schweiss n, wird 
beim Zusammenbau mit aufgelegtem Fanggehause 5 
definiert. 

s In der Fig.3 wird di Fangvorrichtung 1 , bzw. das 
Fanggehause 5 in d r ausgeldsten und bremsenden 
Lage gezeigt. Mittels dieser Darstellung wird im folgen- 
den die Funktion der erfindungsgemassen Einrichtung 
beschrieben. 

10 Beim Auslfisen der Fangvorrichtung, etwa durch 
eine Vorrichtung gemass EP-Anmeldung Nr. 
96810763.1 (IP1144) wird die Fangrolle 6 eingeruckt. 
Damit wirkt beim Abbremsen einer Abwartsfahrt eine 
vertikaie Kraft nach oben sowie eine zentrierende seitli- 

15 che Kraft auf das Fanggehause 5. Die vertikaie Kraft 
bewegt das Fanggehause 5 gegen die Federkraft der 
elastischen Platte 13 nach oben, womit es sich schon 
ganz am Anfang der Aufwartsbewegung von der Lage- 
rung freimacht und womit dann sofort die Selbstzerrtrie- 

20 rung an die Fuhrungsschiene mit der nOtigen 
Seitwdrtsbewegung des Fanggehauses 5 stattfinden 
kann. 

Am Anfang der Aufwartsbewegung ist der Druck 
auf die elastische Platte 13 und die Gleitfolie 14 noch 

25 nicht sehr gross, so dass die nOtige Seitwdrtsbewegung 
des Fanggehauses 5 mittels Glertreibung zwischen dem 
Oberteil des Fanggehauses 5 und der Gleitfolie 14 pro- 
blemlos stattfinden kann. Im weiteren Verlauf der Fang- 
operation wird die elastische Platte 13 durch das 

30 Fanggehause 5 auf einen Bruchteil ihrer Dicke zusam- 
mengedruckt und so die Bremskraft gedSmpft und gefe- 
dert Qber das Kabinenkonstruktionsteil 3 auf die nicht 
dargestelrte Aufzugskabine ubertragen. Als Material fur 
die elastische Platte wird vorzugsweise Gummi mit 

35 angepasster Shor-HSrte verwendet. Die innere Reibung 
dieses elastischen Materials wirkt dampfend und die 
vorliegende Anordnung ergibt eine stark progressive 
Federcharakteristik, was ebenfalls sehr erwunscht ist. 
Die erfindungsgemasse Halterung und Lagerung 

40 des Fanggehauses 5 einer Fangvorrichtung 1 start die 
vorgeschriebene Funktion der Fangvorrichtung 1 in kei- 
ner Weise. Mit der gedampft und progressiv gefederten 
Uebertragung der Fangkrafte auf die Aufzugskabine 
und deren Konstruktionsteile 3 ergibt sich eine entspre- 

45 chend reduzierte Spitzenbeanspruchung dieser Ele- 
mente beim Abbremsen durch die ausgelCste 
Fangvorrichtung 1 . Durch den gedampften und progres- 
siv gefederten VerzOgerungsbeginn werden nebst einer 
ebenfalls Weineren Beanspruchung der Fuhrungsschie- 

so nen 4 auch Fahrgdste in der Aufzugskabine eine Not- 
bremsung als weniger hart erleben. 

Als Alternative fOr die horizontal fixierende Lage- 
rung kann gemass Fig.4 auch eine Schneidenlagerung 
vorgesehen werden. Diese kann aus einer Schneide 16 

55 im Fangvorrichtungshalter 15 und einer gegenuberlie- 
genden Kerbe im Fanggehause 5, sowie aus einem zur 
Schneide 16 horizontal distanzierten ParaJlellanschlag 
18 bestehen. Diese Elemente kdnnen auch seitenver- 
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tauscht angeordn twerden. 

Eine wertere Art der horizontalen Fixierung kann 
rrrittels Kugeln und spharischen Vertiefungen im Fang- 
gehause 5 und im Fangvorrichtungshalter 15 err icht 
werd n. 

Wichtig bei der erfindungsgemassen horizontal 
fixierenden Lagerung ist der Umstand, dass die hierzu 
verwendeten Elemente schrdge Oder allerrfalls runde 
Beruhrungsfiachen oder spitze Beruhrungspunkte auf- 
weisen, damit die horizontal Rxierung schon bei der 
Heinsten Aufwartsbewegung des Fanggehauses 5 
sofort aufgehoben wird. Das schliesst horizontal fixie- 
rende Lagerungen durch Verwendung irgendwelcher 
zylindrischer oder paralleler Elemente, wie beispiels- 
weise Pass-Stiften, aus. 

Die Anwendung der erfindungsgemassen Halte- 
rung des Fanggehauses 5 einer Fangvorrichtung 1 ist 
nicht auf die beispielhafte Rollenfangvorrichtung 
beschrankt. Keitfangvorrichtungen jeglicher Art, sowie 
weitere Arten von Fangvorrichtungen kOnnen, in ange- 
passter Form, ebenfalls mit der erfindungsgemassen 
Halterung ausgefuhrt werden. 

Fur die elastische Platte 13 kOnnen anstelle von 
Gummi auch andere Materialien verwendet werden, 
welche die notigen Eigenschaften bezuglich progres- 
sive Federcharakteristik und innere Reibung fur die 
Dampfung aufweisen. 

Als Material fur die Gleitfolie 14 kann beispiels- 
weise Teflon, aber auch ein anderes Material mit gleich- 
wertigem, niederem Reibwert verwendet werden. 

Patentanspruche 

1. Halterung fur den bremsenden Teil (5) einer Fang- 
vorrichtung (1) an einer Aufzugskabine, bestehend 
aus dessen Lagefixierung in der Bereitschaftsstel- 
lung und einer Vorrichtung fur dessen Beweglich- 
keit in mindestens einer Ebene beim 
Bremsvorgang, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Fanggehause (5) der Fangvorrichtung (1) in 
einer definierten Bereitschaftsstellung in der hori- 
zontalen Ebene unbeweglich gelagert ist (11, 12) 
und dass eine elastische Platte (13) vorhanden ist, 
uber welche die Fangkrafte vom Fanggehause (5) 
gedampft und gefedert auf Kabinenkonstruktions- 
teile (3) einer Aufzugskabine ubertragen werden, 
wobei die Lagerung (1 1 , 12) beim Abfangen aufge- 
hoben wird. 

2. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lagerung des Fanggehauses 
(5) aus mindestens einem Kbnus (11) auf einer 
Seite und mindestens einer vorzugsweise sprtzko- 
nischen Bohrung (12) auf einer gegenuberliegen- 
den Seite besteht 

3. Halterung nach Anspruch 1, dadurch g kenn- 
zeichnet, dass die elastische Platte (13) an der 
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dem Fanggehause (5) zugekehrten Seite mit einer 
Gleitfolie (14) mit niederem Reibwert belegt ist. 

4. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
5 zeichnet, dass die elastische Platte (1 3) aus einem 

Material besteht. das beim Zusammendrucken 
durch innere Reibung einen Dampfungseffekt 
erzeugt und eine progressive Federcharakteristik 
aufweist 

10 

5. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass als Lagerung fur die definierte 
Bereitschaftsstellung eine Schneidenlagerung (16, 
17, 18) des Fanggehauses (5) im Fangvorrich- 

15 tungshafter (15) vorgesehen ist. 

6. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass als Lagerung fur die definierte 
Bereitschaftsstellung Kugeln und spharische Ver- 

20 tiefungen im Fanggehause (5) und im Fangvorrich- 
tungshalter (15) vorgesehen sind. 
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